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4. Opis techniczny

Do projektu przebudowy uktadu drogowego, budowa tunelu i ktadki dla pieszych
dla obszaru ulic: Droga Gdyriska, Wiadystawa IV, Swietojariska,
Al. Marszatka J. Pitsudskiego w Gdyni.
4.1 Materialy wyjsciowe:

* Podstawa opracowania - Umowa Nr KB/180/UI/57/W/2006/9559/1 zawarta pomiedzy Gming
Miasta Gdyni z siedzibg w Gdyni Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, i Biurem Projektow
Budownictwa Komunalnego s.a. w Gdansku ul. Jana Uphagena 27

« Mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 500 wykonana przez APEKS sp. z 0.0. Gdansk ul.
Jaskowa Dolina.

« Koncepcja obslugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego przy skrzyzowaniu
Swietojanska Pitsudskiego w Gdyni wykonanego przez Biuro Konsultacyjno - Projektowe Inzynierii
Drogowej ,, TRAFIK” s.c. z Gdanska z grudnia 2005r.

« Dokumentacja geologiczno — inzynierska nr 2672/GI/06 wykonana przez Przedsiebiorstwo
Ustugowo — Produkcyjne Fundament sp. z 0.0. Gdansk ul. Czyzewskiego 40 z VII. 2006r.

*  Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne Dz U nr 43 z 14.05.1999 r.

*  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — GDDP W - wa 2001 r.

e Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie GDDKIA W —wa 2002r.

4.2 Celi zakres opracowania:

W zwigzku z potrzeba usprawnienia ruchu drogowego na ciggu komunikacyjnym ul. Wiadystawa IV —
ul. Slaska, stanowiacy jeden z giéwnych wezidw komunikacyjnych miasta Gdyni, wladze miasta
(Inwestor) zdecydowaty o jego przebudowie. Przebudowa ta jest rowniez niezbedna z uwagi
na przewidywang budowe Centrum Administracyjno - Ustlugowego przy skrzyzowaniu ulic:
ul. Swietojanska — Al Marszatka J. Pilsudskiego. Wezel ten jest gléwnym potaczeniem
w Srédmiesciu wschodniej i zachodniej czesci miasta, rozdzielonych torami kolejowymi i lezy
na gtéwnym ciggu drogowym Trdjmiasta taczacym jednoczesnie drogi krajowe nr 1i 7 z drogg krajowg nr
6. Praca tego wezla zbliza sie juz obecnie do granicy przepustowosci i stanowi powazny problem
komunikacyjny miasta.

Na podstawie Koncepcji obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego i wybranego
przez Wiladze Miasta wariantu A w.w. opracowania, Biuro opracowalo rozwigzanie projektowe
przebudowy niniejszego wezta. Przebudowa ta swoim zakresem obejmuje: - budowe tunelu
dla pieszych pod ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojanska, na odcinku od przystanku kolejowego SKM
do Placu Plymouth; - zmiane trasy przebiegu ul. Wiadystawa IV na odcinku
od Al. Zwyciestwa do Al. Marszatka J. Pilsudskiego; - zmiane wylotu ul. Swietojanskiej
na odc. od ul. Wiadystawa IV do ul. Partyzantow; - przebicie tgcznika pod torami PKP i SKM taczacego
Droge Gdynskg z Al. Zwyciestwa z budowg wiaduktow kolejowych i wiaduktu drogowego
w ciggu wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej; budowe kiadki dla pieszych nad tgcznikiem; poszerzenie
zachodniej jezdni Drogi Gdynskiej o dwa pasy dla lewoskretu; - przebudowe skrzyzowania
ul. Slaskiej z Al. Marszatka J. Pilsudskiego z uwagi na wprowadzenie jednokierunkowego ruchu
na alei, pomiedzy ul. Wiadystawa IV, a ul. Slaska; - przebudowe skrzyzowania ul. Slaskiej
z ul. Kielecka. Projekt przewiduje réwniez, zintegrowanie komunikacji zbiorowej - autobuséw, -
trolejbuséw, - SKM, ktorej tacznikiem jest projektowany i istniejgcy tunel oraz dostosowanie ruchowe do
zmienionego uktadu komunikacyjnego wezia. Istniejacy tunel tgczy petle autobusowsa, ktéra byla
wykonana w ramach budowy Wezla im. F. Cegielskiej i byta przewidywana przez ZKM jako przystanek
integracyjny z przystankiem SKM. Petla ta poprzez przediuzenie istniejgcego tunelu uzyska bezkolizyjne
dojscie do przystankéw zlokalizowanych przy ul. Wiadystawa v
i ul. Swietojanskiej oraz przysztosciowego budynku Centrum Administracyjno — Ustugowego.

Opracowanie podaje sposob : - odwodnienia ukladu drogowego, - przebudowy sieci trakcyjnej
trolejbusowej, PKP i SKM; - likwidacji kolizji uktadu drogowego z istniejgcym uzbrojeniem pod -
i nadziemnym.

Niniejsze opracowanie, branzy drogowej podaje rozwigzania sytuacyjno wysokosciowe ukladu
drogowego jezdni i ciggdéw pieszo rowerowych oraz pokazuje konstrukcje elementdéw drogowych.
Pozostate elementy projektu zawarte sg w odpowiednich opracowaniach branzowych.
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4.3 Lokalizacja inwestyciji:

Inwestycja potozona jest w Gdyni i ograniczona jest; - od strony péinocnej Al.  Marszatka
J. Pitsudskiego; - od strony wschodniej ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojanska; od strony potudniowej
Al. Zwyciestwa; - od strony zachodniej ul. Droga Gdynska. Przez teren ten na kierunku pétnoc - potudnie
przebiega szlak kolejowy relacji Gdynia — Warszawa oraz SKM.

4.4 Stan istniejacy:
Strona wschodnia:

AL. Marszatka J. Pitsudskiego klasy Z — na odcinku od ul. Swigtojanskiej do ul. Wiadystawa IV
jedna jezdnia jednokierunkowa czteropasowa (ok. 4x3,25m) o szer. ok. 13,0m. Jednostronny chodnik na
calej szer. od istniejgcej zabudowy do krawedzi jezdni. Na skrzyzowaniu ul. Wiadystawa IV
i Al. Marszatka J. Pitsudskiego patrzac w kierunku ul. Swigtojanskiej zlokalizowana jest stacja paliw oraz
postoj TAXI, z wjazdem od strony ul. Whadystawa IV i wyjazdem na Aleje. Skrzyzowania proste z
sygnalizacjg $wietlng. Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejbusowy. Przejscie dla pieszych
w rejonie ul. Swietojanskiej. Mate spadki podiuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z
kostki betonowej. Teren stacji paliw z ptyt betonowych szesciokgtnych , a post6j TAXI z kostki betonowe;.
Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

AL. Marszatka J. Pitsudskiego klasy Z —  na odcinku od ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej jedna
jezdnia dwukierunkowa trzypasowa (ok. 3x3,15m) o szer. ok. 9,5m z uwagi na istniejacg konstrukcje
wiaduktu Kkolejowego. Dwustronny chodnik na catej szer. ok. 3,0m. Nad ulica przeprowadzone sg
wiadukty; kolejowy i drogowy oraz kiadki dla pieszych i rowerzystow. Swiatto wiaduktu kolejowego
zanizone i wynosi 3,5m.

Skrzyzowania skanalizowane 2z sygnalizacjg $wietlng. Przejscie dla pieszych w rejonie
ul. Wiadystawa 1V. Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejbusowy. Znaczne spadki podtuzne jezdni.
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych 30x30x5cm oraz kostki betonowej.
Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Wiadystawa IV klasy G — ulica dwujezdniowa dwu i trzypasowa z pasami dla lewo
i prawoskretu oraz zatokami autobusowymi. Szerokosé¢ paséw ruchu zréznicowana i wynosi od 3,0m do
ok. 3,8m. Pas dzielacy o zmiennej szerokosci od 5,0m do 57,0m (wyspa w rejonie
ul. Swietojanskiej). Skrzyzowanie z ul. Swietojanska skanalizowane, a z ul. Kopernika proste
.na prawe skrety”. Przejscie dla pieszych na wysokosci przystanku SKM oraz w rejonie skrzyzowania z ul.
Kopernika. Ruch sterowany sygnalizacjg swietlng. Ulica prowadzi ruch autobusowy oraz trolejbusowy.
Mate spadki podtuzne jezdni. Chodniki szer. od 3,5m do 6,0m wzdtuz kraweznika jezdni lub oddzielone
trawnikiem. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych 30x30x5cm; 50x50x7cm oraz
kostki betonowe;. Obramowanie z kraweznika betonowego
lub obrzeza.

Al. Zwyci estwa klasy G — ulica dwujezdniowa dwupasowa z jezdniami szer. ok. 7,7m. Pas dzielacy
0 zmiennej szerokosci od 2,0m do 3,6m na ktérym usytuowano bariery stalowe SP-09 i SP-10. Ulica
prowadzi ruch autobusowy i trolejpusowy. Mate spadki podiuzne jezdni. Chodniki szer.
od 2,0m i 3,0m oddzielone od jezdni trawnikiem. Po zachodniej stronie ulicy wystepujg dwa ciagi
chodnikowe przedzielone pasem zieleni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych
50x50x7cm. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Swietojanska klasy Z — na odcinku od ul. Partyzantéw do Al. Marszatka J. Pitsudskiego jedna
jezdnia dwukierunkowa czteropasowa o szer. ok. 16,0m z zatoka dla komunikacji zbiorowej. Dwustronny
chodnik szer. ok. 45m. Skrzyzowanie z Al. Marszatka J. Pilsudskiego proste
z sygnalizacjg $wietlng. Skrzyzowanie z ul. Wiadystawa IV skanalizowane. Przejscie dla pieszych
w rejonie skrzyzowania z ul. Partyzantéw i Al. Marszatka Pitsudskiego. Ulica prowadzi ruch autobusowy i
trolejbusowy. Male spadki podiuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z kostki
betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.
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Ul. Partyzantéw klasy L — jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa z pasem postojowym
o szer. ok. 10,5m. Dwustronny chodnik szer. ok. 3,5m i 4,0m. Skrzyzowania proste. Przejscie
dla pieszych w rejonie ul. Swietojanskiej. Jezdnia o nawierzchni brukowej, chodniki z ptyt betonowych
50x50x7cm. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Kopernika klasy D - jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa o szer. ok. 10m.
z dwustronnym chodnikiem do linii zabudowy. Skrzyzowania proste. Przejscie dla pieszych w rejonie ul.
Swietojanskiej. Znaczne spadki podiuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z piyt
betonowych 50x50x7cm i z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Wzdluz tras komunikacyjnych istnieje zwarta zabudowa miejska wielokondygnacyjna, skwery,
parking, zabudowa dworca SKM, obiekty handlowe. Wzdtuz nasypu kolejowego prowadzi ciag pieszo —
rowerowy. W ulicach tych wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne miejskie i kolejowe.
Odwodnienie powierzchniowe do wpustow ulicznych.

Stan techniczny kraweznikéw, obrzezy i ptyt betonowych chodnikowych bardzo zly. Nie nadaja sie do
ponownego wykorzystania.

Strona zachodnia:

Ul. Slaska klasy G — ulica dwujezdniowa. Jezdnie dwupasowe szer. ok. 6,0m i 7,0m
z dodatkowymi pasami dla lewoskretow (w Al. Marszatka J. Pitsudskiego — kierunek uprzywilejowany) i
prawoskretow (w ul. Kieleckg). Jezdnia prawa poprowadzona jest na estakadzie nad Al. Marszatka
J. Pitsudskiego. Ulica ta posiada dodatkowg jezdnie rozrzadowa dwupasowg szer. 7,0m. Pas dzielacy o
zmiennej  szerokosci  od 20m do 11,6m. Ulica  prowadzi ruch autobusowy
i trolejbusowy. Skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg swietlng. Duze spadki podiuzne jezdni (6%).
Ciggi piesze niezwigzane z przebiegiem jezdni. Uklad drogowy nie posiada skrzyzowan
z ruchem pieszym. Bezkolizyjne przejscia zapewniajg istniejace kladki i tunel z pochylniami.
Po stronie zachodniej, w rejonie skrzyzowania ul. Slaskiej i ul. Kieleckiej, zostata zrealizowana w ramach
budowy Wezta im. F. Cegielskiej integracyjna petla autobusowa. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej,
chodniki z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Droga Gdy nska (Droga R6 zowa) klasy G — ulica dwujezdniowa z jezdniami dwupasowymi szer.
7,0m z dodatkowymi pasem wytaczenia szer. 3,5m na Droge Serwisowg szer. 6,0m prowadzacg w
kierunku Centrum Handlowego oraz pasem dla lewoskretu w ul. Kielecka. Jezdnia lewa i prawa
poprowadzone zostaty na réznych wysokosciach, tak aby obecnie mozna
bylo poprowadzi¢ facznice pod jezdnig i torami PKP, w kierunku ul. Wiadystawa V. Pas dzielacy
0 zmiennej szerokosci od 11,4m do 14,2m. W rejonie giéwnego dojazdu do Centrum Handlowego istnieje
wilot na prawg jezdnie Drogi Gdynskiej, poprowadzony z ronda usytuowanego w ciggu Drogi Serwisowe;.
Zréznicowane spadki podtuzne jezdni. Wzdiuz wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej umieszczone sg bariery
oraz porecze. Ulica obecnie nie prowadzi ruch autobusowego
i trolejbusowego. Jednak zostata wykonana zatoka autobusowa przy prawej (wschodniej) jezdni Drogi
Gdynskiej. Dojécie do niej prowadzi z tunelu schodami. Skrzyzowanie z ul. Kielecka skanalizowane
z sygnalizacjg S$wieting. Polaczenie z rondem na Drodze Serwisowej poprzez lewoskrety
z dodatkowymi pasami ruchu. Ciggi piesze nie wystepujg i nie ma skrzyzowan z ruchem pieszym.
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, opaski z kostki betonowej lub piyt betonowych 50x50x7cm.
Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza (opaski).

Wzdhuz tras komunikacyjnych (ul. Slaska i Droga Gdynska) nie ma zabudowy. We wszystkich ulicach
wezta drogowego wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne miejskie i kolejowe. Na terenie
pomiedzy Drogg Gdynska, a torami kolejowymi zlokalizowane sg wielkogabarytowe reklamy.
Odwodnienie  powierzchniowe do  wpustdw ulicznych z  $cieku  przykraweznikowego
lub prefabrykowanego.

4.5 Warunki gruntowo — wodne:

W podiozu gruntowym pod warstwg gleby grub. do 0,6m lub niekontrolowanych nasypow
piaszczystych; piaszczysto - préchniczno — gruzowych, o réznorodnej migzszosci zalegajg grunty nosne.
Nasypy niekontrolowane w stanie luznym sg stabonosne. W podiozu zalegajg grunty piaszczyste -
drobne; $rednie; pylaste oraz zwiry i pospélkki w stanie od $rednio zageszczonych
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do zageszczonych. Grunty spoiste to piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym. Woda gruntowa
0 swobodnym zwierciadle zostata hawiercona na gtebokosci od 8,0m — 12,2m p.p.t., ktérego zwierciadto
moze sie zmienia¢ w zaleznosci od pory roku o ok. 0,6m w goére. Sptyw wdd gruntowych w kierunku
Zatoki Gdanskie;.

Grunty niespoiste to grunty o grupie nosnosci G1, a grunty spoiste G4.

4.6 Parametry techniczne:

46.1

AL. Marszalka J. Pitsudskiego - przekroj uliczny:

Klasa drogi — Z — 1/4 odcinek od ul. Swigtojanskiej do ul. Wiadystawa IV
(Z - 1/3 odcinek od ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej)
Predkos¢ projektowa Vp=50km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu - dostosowano do szer. istniejgcych 3,25m (3,15m)
tuki poziome - 198,85m
t.uki pionowe — wypukle - 300,0m;
- wkleste - 200,0m; 1000,0m
Szeroko$c¢ sciezki rowerowej
dwukierunkowe;j - 2,0m

Szerokos$¢ pasa rozdzielajgcego

chodnik od $ciezki rowerowej - min. 0,3m

Szerokos¢ chodnika - min. 2,0m

Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika — 2%

Szerokos$¢ pasa zieleni

pomiedzy jezdnig i chodnikiem - 0,0m; 3,0m

Spadki podiuzne - 0,5% - 4,5% oraz istniejace
Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%

Ul. Wiadystawa IV (Al. Zwyci estwa) - przekroj uliczny:

Klasa drogi — G-2/2

Predkos¢ projektowa Vp=50km/h

Predkos¢ miarodajna V=V, +10 km/h V,=60km/h
Szerokos$¢ pasa ruchu - 3,25m - 3,5m

Szerokos¢ pasa ruchu dla lewoskretu

(pasy pojedyncze i podwojne) - 3,25m - 3,5m

tuk dla lewoskretow - R=15,0m; R=18,0m; R=20,0m i R=270m +
poszerzenia pasa na tukach)

Dlugos¢ pasa dla lewoskretu - 130,0m - 180,0m

Odcinek zmiany pasa - 15,0m
Promien wyokraglajacy kraweznik - 60,0m
tuk dla prawoskretow - R=15,0m — R=45,0m (+poszerzenia pasa na tukach) w

tym tuki koszowe
Szeroko$¢ pasa ruchu dla prawoskretu - 3,25m
Dlugosé pasa dla prawoskretu - 60,0m

Odcinek zmiany pasa - 20,0m
Promien wyokraglajacy kraweznik - 60,0m
tuki poziome - 200,0m; 250,0m; 380,0m; 400,0m
Dlugos¢ krzywej przejsciowej - 40,0m; 50,0m
Spadki podtuzne - 0,2% - 2,1% (Spadki <0,5% na wiaczeniu w stan
istniejacy)
L uki pionowe — wypukie - 1500,0m; 2000,0m; 2500,0m
- wkleste - 2000,0m; 2500,0m; 4000,0m; 5000,0m

(zatamania niwelety, gdy réznica spadkéw <1,0%
nie wyokraglano tukiem pionowym)

Spadki poprzeczne jednostronne

na prostej - 2,0%

Spadki poprzeczne jednostronne
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na tuku w kierunku srodka krzywizny - 2,0% i 3,0% (na tukach =380,0m nie zmieniano

przechylek)

Dlugos¢ zatok autobusowych

(dwu- trzy- i czterostanowiskowych) -
Szeroko$¢ zatok autobusowych -
Skos wjazdowy -

Skos wyjazdowy -

Szerokos$¢ wyspy oddzielajacej
przystanek -

Promien wyokraglajacy kraweznik -
Szerokos$c¢ peronu -

Szerokosc¢ pasow dzielacych-
Szerokos$¢ sciezki rowerowej
dwukierunkowej -

Szerokos$¢ pasa rozdzielajgcego
chodnik od sciezki rowerowej -
Szerokos¢ chodnika -

Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika —
Szerokos$¢ pasa zieleni
pomiedzy jezdnig i chodnikiem -

Ul. Swietoja nska - przekréj uliczny:

Klasa drogi —
Predkos¢ projektowa
Szerokos$¢ pasa ruchu -

tuki poziome -
Spadki podiuzne -

t.uki pionowe — wypukle -

- wkleste -
Spadki poprzeczne dwustronne -
Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku $rodka krzywizn-
Szerokos$¢ Sciezki rowerowej
dwukierunkowe;j -
Szerokos¢ pasa rozdzielajgcego
chodnik od $ciezki rowerowe;j -
Szerokos¢ chodnika -
Spadki poprzeczne chodnika
w kierunku jezdni lub trawnika —

Ul. Partyzantéw - przekrdj uliczny:

Klasa drogi —
Predkos¢ projektowa
Szerokos$¢ pasa ruchu -

Spadki podiuzne -

n x 20,0m (krawedz peronu w linii prostej)
3,0m

1:8

14

1,0m ( lokalizacja przystanku na zewnetrznym tuku
w planie)
30,0m

3,0m

3,0m —10,0m
2,0m

0,2m —1,0m
2,0m —4,0m
1% - 3%
0,0m - 3,0m
Z-1/3i1/4
V,p=50km/h

3,5m + poszerzenie na tuku 1,85m; 1,4m; 1,2m na
wlocie do ul. Wiadystawa IV i na skrzyzowaniu
z Al. Marszalka J. Pitsudskiego 3,5m — cztery pasy
ruchu z wydzieleniem poszczegolnych paséw
z jezdni dla ruchu: na wprost; w lewo;
w prawo oraz kontrapas dla ruchu przeciwnego z
dostepem tylko dla ,BUS-6wW". Z uwagi na wezsza,
jezdnie docelowg ulicy w tym etapie szerokosc
paséw i jezdni dostosowano do stanu obecnego.
40,0m

0,3% - 1,8% (Spadki <0,5% na wigczeniu w stan
istniejacy)

1000,0m;
2,0%

nie zmieniano przechytek
2,0m

min. 0,3m
2,0m—4,0m

1% - 3%

L-1/2

V,=30km/h

4,0m oraz dostosowano do stanu istniejgcego oraz
rozwigzania

2%i3%
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t.uki pionowe — wypukle - -
- wkleste - 300,0m;

Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%
Szerokos¢ chodnika - 2,0m—3,7m
Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika — 2%
Szerokosc¢ pasa zieleni

pomiedzy jezdnig i chodnikiem - 2,0m

Ul. Kopernika - przekréj uliczny:

Klasa drogi — L-1/2
Predkos¢ projektowa V,p=30km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu - 2,5m oraz dostosowano do stanu istniejgcego - 3,8m
Spadki podtuzne - 0,5% i 2%
tuki pionowe — wypukie - 2500m
- wkleste - 300,0m i 3000,0m
Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%
Szerokos$¢ chodnika - min. 1,5m (na catej szer. pomiedzy $ciezkag

rowerowa, a $ciang zabudowy)
Spadki poprzeczne chodnika
w kierunku jezdni lub istn. wpustu — 1% - 3%

Ul. Slaska (ul. Droga Gdy nska) - przekréj uliczny:

Klasa drogi — G-22

Predkos¢ projektowa V,p=50km/h(60km/h)
Predkos¢ miarodajna Vi,=Vy+10 km/h  V,=60km/h(70km/h)
Szerokosc¢ istn. pasa ruchu - 3,0m-3,5m
Szerokosc¢ projektowanych pasow

ruchu dla lewoskretu - 3,25m - 3,5m
Dlugosé pasa dla lewoskretu

pojedynczego/podwéjnego - 190,0m / 150,0m
Odcinek zmiany pasa - 30,0m

Promien wyokraglajacy kraweznik - 60,0m

Szerokosc¢ istn.pasa ruchu

dla prawoskretu - 3,0m

tuki poziome

(dostosowano do tukéw istniejgcych) - 310,25,0m; 490,5m
Spadki podtuzne(dostosowano

do spadkdw istniejacych) - 0,02% - 5,3% (Spadki <0,5% na tuku pionowym
wypukiym)
t.uki pionowe — wypukle - 1400,0m;

- wkleste - 1200,0m; (dostosowano do tukéw istniejgcych)

(zatamania niwelety, gdy réznica spadkoéw <1,0%
nie wyokraglano tukiem pionowym)

Spadki poprzeczne jednostronne - 2,0%

Dlugos¢ stanowiska postojowego

autobusu - 2 x20,0m

Szerokos$¢ stanowiska postojowego

autobusu - - 3,0m (jak pas dla prawoskretu)

Szeroko$c¢ peronu - 3,0m

Szerokos$¢ pasOw dzielacych - 1,7m — 8,25m (nie przewiduije sie przejs¢
dla pieszych)

Szerokosc¢ chodnika
(przebieg niezwigzany z ulicq) - 1,5m-3,5m
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4.6.7

4.6.8

tacznice - przekroj uliczny:

tacznica zjazdowa z jezdni wschodniej ul. Droga Gdynska

» Jednopasowa i jednokierunkowa —
e Predkosc projektowa

e Szerokosc facznicy -

* Luki poziome -

P-1
V,=30km/h
5,0m

200,0m; 25,0m

* Poszerzenie fgcznicy na tuku R25m do — 7,0m

*  Wylgczenie kierunkowe z jezdni
ul. Drogi Gdynskiej
e Skos wylaczenia -
» Kiin o dlugosci -
e Spadki podtuzne -

e Luki pionowe — wypukie -
- wkleste -

»  Spadki poprzeczne jednostronne
na prostej -
»  Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku srodka krzywizny -

1:30

75,0m

0,5% - 6% (na klinie wytgczenia spadki dostosowano
do spadkdéw istniejgcej jezdni)

500,0m;

1400,0m; (zatamania niwelety, gdy réznica spadkow
<1,0% nie wyokraglano tukiem pionowym)

2,0%

2,0%i7,0%

t acznica zjazdowa z jezdni zachodniej ul. Droga Gdynska

« Dwupasowa i jednokierunkowa —
»  Predkosc projektowa

e Szerokosc¢ facznicy -

e tuki poziome -

P-2
V,=30km/h
7,0m
40,0m

e Poszerzenie tgcznicy na tuku R40m do — 8,75m
Whytaczenie z jezdni ul. Drogi Gdynskiej - z dwdch paséw dla lewoskretu

»  Spadki podiuzne -
e tuki pionowe — wypukte -
- wkleste -
e Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku srodka krzywizny -

uliczny:

e Trzypasowy i jednokierunkowy —
*  Predkosc projektowa

e Szerokosc¢ facznicy -

e tuki poziome -

1,4% - 5,25%
1200,0m;

4,0%

tacznik (odcinek pod wiaduktem kolejowym do wiaczenia w ul. Wiadystawa V) - przekrgj

P-2
V=30km/h
10,5m

25,0m; 27,0m

e Poszerzenie tgcznicy na tuku R25m do — 9,8m; 9,6m

e Spadki podiuzne -
*  tuki pionowe — wypukie -
- wkleste -
e Spadki poprzeczne jednostronne
na prostej -
»  Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku $rodka krzywizny -

1,4% -4,0%
500,0m

350,0m; 1200,0m;
2,0%

dostosowane do niwelety jezdni ul. Wiadystawa IV

4.7 Rozwigzanie sytuacyjne:
471  Komunikacja samochodowa:

Zasada dziatania niniejszego wezta komunikacyjnego zblizona jest do skrzyzowania typu ,wyspa
centralna”. Wyspa tg jest teren, na ktérym znajdujg sie tory kolejowe PKP i SKM oraz przystanek SKM —
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Wzgérze Sw. aksymiliana. Wezet ten wykorzystuje czesciowo istniejacy uktad drogowy. W trakcie
projektowania istniejagcego uktadu drogowego po stronie zachodniej torow kolejowych, przebieg jezdni
Drogi Gdynskiej (R6zowej) dostosowano do obecnie proponowanego rozwigzania projektowego wezla,
wykonujac w réznych poziomach niwelete lewej i prawej jezdni trasy przelotowej. Po stronie wschodniej
torow, niezbedna jest korekta przebiegu jezdni ul. Whadystawa IV i czesciowo Al. Zwyciestwa, w zwigzku
z koniecznoscia wykonania dodatkowego, trzypasowego tacznika pomiedzy gtéwnymi trasami potozonymi
po obu stronach toréw. Konieczno$é korekty trasy istniejgcego uktadu drogowego wynikta z potrzeby
uzyskania prawidtowych spadkoéw podiuznych na wylocie tgcznika spod wiaduktu kolejowego oraz
uzyskania maksymalnych odcinkéw przeplotu. Dodatkowym profitem nowego przebiegu jezdni ul.
Wiadystawa IV bedzie uwolnienie duzej powierzchni terenu spod funkcji komunikacyjnej
i przeznaczenie ich przez miasto pod inwestycje. tacznik ten oraz istniejace potgczenie dwdch tras
komunikacyjnych, ktérym jest Al. Marszalka J. Pitsudskiego beda prowadzity trzema pasami ruch
jednokierunkowy. Wijazd na kazdy z dwéch tacznikéw, beda prowadzity dodatkowe pasy ruchu dla
lewoskretu  zlokalizowane:- przy zachodniej jezdni Drogi Gdynskiej (nowy tacznik)
i przy wschodniej jezdni ul. Wiadystawa IV (istniejacy tacznik). Wykonanie dodatkowych pasow
dla lewoskretu bedzie mozliwe kosztem zawezenia pasOw dzielacych. taczniki te bedg réwniez
przejmowaty ruch drogowy z pozostalych kierunkdéw istniejacego uktadu drogowego. | tak, ze wschodniej
jezdni Drogi Gdynskiej pojazdy mechaniczne bedg mogly wjecha¢ do centrum miasta nowym lacznikiem
poprzez jednopasowq tacznice P-1; z zachodniej jezdni ul. Wiadystawa IV poprzez prawyskret .

tacznik nowy prowadzi¢ bedzie ruch drogowy w kierunku centrum miasta, Urzedu Miejskiego
i do dzielnicy miasta Gdynia Redlowo, a takze dalej w kierunku Gdarnska. Natomiast istniejacy tgcznik
(Al. Marszatka J. Pitsudskiego) prowadzi¢ bedzie ruch drogowy w kierunku Szczecina, Helu i dzielnic
miasta Gdynia Chylonia, Witomino, Maty Kack, Karwiny.

W celu lokalizacji stupéw trakcyjnych na pasie dzielacym w ul. Slaskiej, zachodzi koniecznosé jego
poszerzenia, kosztem zwezenia jezdni rozrzadowej. Jezdnia ta obecnie bedzie prowadzi¢ ruch
jednokierunkowy tylko ,na wprost” jednym pasem ruchu. Przewiduje sie jej zawezenie z 7,0m
do min.5,5m. Czes¢ jezdni wylaczono z ruchu i 0znaczono oznakowaniem poziomym P-21.

W zwigzku z budowg tacznicy zjazdowej P-1 zachodzi koniecznosé przebudowy wigczenia wyjazdu
z ronda przy Centrum Handlowym. Polega¢ ono bedzie na likwidaciji pasa wiaczenia i przeksztalcenia jego
wylgcznie w pasdla prawoskretu w ul. Kielecka. Wylot z Centrum Handlowego bezposrednio na lewy pas
jezdni wschodniej Drogi Gdynskiej po likwidacji trojkatnej wyspy kierunkowej. Wjazd ten zapewni
mozliwo$¢ wyjazdu z Centrum w kierunku Urzedu Miasta i Redtowa. Skrzyzowanie to musi pracowac
z sygnalizacjg Swietlng.

Korekcie ulegnie réwniez skrzyzowanie ul. Wiadystawa IV z ul. Swietojaniska. Projekt przewiduje ruch
jednokierunkowy na ul. Swietojanskiej, z kontrapasem przewidzianym wytgcznie dla komunikacii
zbiorowej. Zjazd z ul. Wiadystawa IV na ul. Swietojanska poprzez jeden pas dla prawoskretu (z jezdni
wschodniej) i jeden pas dla lewoskretu (z jezdni zachodniej). Na wiaczeniu, ul. Swigtojanska bedzie miata
trzy pasy ruchu, przedzielone pasem dzielagcym szer. 2,0m (azyl dla pieszych), a na skrzyzowaniu
z Al. Marszatka J. Pitsudskiego cztery pasy. Ul. Swietojanska na wiaczeniu do Al. Marszatka
J. Pilsudskiego czteropasowa (jazda na wprost i wydzielenie lewo- i prawoskretu) i wydzielenie jednego
pasa (w kierunku do ul. Partyzantéw) tylko dla ,BUS-6w”. Takie wigczenie ul. Swietojanskiej odsuwa
krawedz ulicy Wiadystawa IV od istniejacej wielokondygnacyjnej zabudowy mieszkaniowej, co poprawi
warunki mieszkaniowe. Fragment ul. Swietojanskiej, z ktérego zostat wylgczony ruch drogowy zostanie
wykorzystany jako droga eksploatacyjna (obstuga sklepéw) i jako dojazd do posesji od strony
ul. Kopernika. Dojazd ten zakohczony zostat petlg zwrotng o promieniu szer. 12,5x12,5m. Skrzyzowanie
ul. Partyzantéw z ul. Swietojaniska tylko na prawe skrety i z rozdzieleniem kierunkéw ruchu wysepka szer.
2,0m (azyl dla pieszych).

Dla zapewnienia dojazdu do posesji mieszkancéw oraz interesantdw obiektéw ustugowych
zlokalizowanych przy ulicy Swietojanskiej na wysokosci pasa dla ,BUS-6w”, dopuszczono ruch
samochodowy po tym pasie mieszkaricom, a mozliwos¢ zatrzymania dopuszczono wytgcznie na szerokim
chodniku potozonego wzdiuz posesiji.

Skrzyzowanie Al. Marszatka J. Pitsudskiego z ul. Slaska i ul. Wiadystawa IV ulegnie przebudowie
dostosowujgcej tg ulice do prowadzenia ruchu jednokierunkowego, a nawierzchnia drogowa,
po sfrezowaniu na catej dilugosci bedzie wymieniona na nowa, w zwigzku z potrzebg wykonania
dodatkowych wpustéw ulicznych.

Fragmenty nawierzchni ulicy Wiadystawa IV; Al. Zwyciestwa, na wigczeniach projektowanych
odcinkéw, ulegng czesciowemu sfrezowaniu oraz wzmochnieniu poprzez wykonanie nakfadki bitumiczne;.

W projekcie zatozono, ze istniejgca stacja paliw ulegnie likwidacji. Jednoczesnie zapewniono wjazd od
ul. Wiadystawa IV na post6j takséwek oraz na zaplecze posesji. Jednak wyjazd z postoju taxi stwarza
duze perturbacje w tak obcigzonym ruchem wezle drogowym oraz ma ograniczone mozliwosci obstugi
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dla poszczegdinych kierunkéw co powinno skutkowa¢ zmiang lokalizacji postoju. Zmiana lokalizaciji
postoju taxi oraz likwidacja stacji paliw uwolni ten teren, ktéry moze by¢ przeznaczony pod inwestycje
nie generujaca duzego ruchu kotowego. Zmiana lokalizacji postoju taxi nie wchodzi w zakres niniejszego
opracowania.

Na skrzyzowaniach oraz przejsciach pieszych przewiduje sie sygnalizacje swietlng pracujacq calg
dobe.

Wzdtuz muréw podpierajacych nasyp drogowy Drogi Gdynskiej przewidziano bariery stalowe sztywne
SP-06 o stupkach wzmocnionych , 140" i ich rozstawie co 1,0m. Na skarpach wyzszych od 3,0m i na pasie
dzielacym Al. Zwyciestwa bariery stalowe Sp-09 o rozstawie stupkéw co 4,0m. Na wiadukcie drogowym
zastosowano bariery mostowe sztywne, a polgczenie miedzy bariera mostowg i drogowa wykonano przy
pomocy odcinkéw przejsciowych diugosci 12,0m. Zastosowano tez odcinki poczatkowe 12,0m i koncowe
8,0m. Na murkach zastosowano porecze wysokosci 1,1m. Na krawedzi wysokich skarp zastosowano
porecze wysokosci 1,1m, a wzdtuz $ciezki rowerowej 1,2m. Porecze na skarpach Drogi Gdynskiej
dostosowaé do poreczy istniejgcych. Wzdtuz odcinkéw krawedzi ul. Whadystawa 1V, ul. Swietojanskiej na
zblizeniach z ulicg dojazdowa od ul. Kopernika zastosowac barierke wydzielajacg typu odwrécone ,U”.

Dojazd do terenu prywatnego z jezdni projektuje sie poprzez wjazdy bramowe. W rejon obiektow
handlowych usytuowanych przy dworcu SKM zapewniono dojazd z wykorzystaniem projektowanych
nawierzchni chodnikowych o konstrukcji wzmocnionej.

Zatamania osi projektowanych jezdni tras giéwnych wyokraglono tukami o promieniu od R=200,0m
do R=400,0m z zastosowaniem krzywych przejsciowych L=40,0m i L=50,0m. Zatamania osi facznic
wyokraglono tukami o promieniu od R=25,0m do R=490,5m. Zmiana pochylenia poprzecznego
lub poszerzenia na tuku wykonano na krzywych przejsciowych lub na prostych przejsciowych
nie mniejszych niz 15,0m. Krawezniki na skrzyzowaniach wyokraglono ‘tukami zwykilymi
lub koszowymi o promieniu od R=7,0m do 45,0m.

Realizujac wiadukt drogowy w ciagu wschodniej Drogi Gdynskiej niezbedna bedzie rozbiérka
fragmentu istniejacej jezdni i jej odtworzenie po zrealizowaniu obiektu.

Przyjeto, ze do budowy nawierzchni drogowych wykorzysta sie wylacznie nowe materialy drogowe.
Materialy z rozbiorki, ktore mogg by¢ ponownie wykorzystane, Inwestor przeznaczy je do wbudowania
na mniej eksponowanych ulicach. Odzysk materialdbw prowadzié w porozumieniu z nadzorem
inwestorskim.

Budowa uktadu komunikacyjnego pocigga za sobg koniecznosé: przebudowy istniejacego uzbrojenia
pod i nadziemnego oraz trakcji trolejpusowej. Zakres powyzszych rob6t okreslaja odpowiednie
opracowania branzowe. Istniejgce i kolidujace konstrukcje reklamowe ulegng likwidacji.

4.7.2  Komunikacja piesza i rowerowa:

Dla komunikacji pieszej przewidziano system chodnikdw. Szerokosci chodnikéw zmienne
w zaleznosci od intensywnosci ruchu pieszego oraz jego lokalizacji. Skrzyzowania z ruchem
samochodowym na gtéwnych ciggach bezkolizyjne (tunel, kladka). Przejscia bezkolizyjne majg
zapewniony dostep dla os6b niepetnosprawnych poprzez zastosowanie pochylni. Z uwagi na prawidtowy
przebieg niwelety tacznika oraz zmniejszeniu wptywu, ewentualnego przejscia pieszego na przepustowosc
wezta, wymagane jest wykonanie bezkolizyjnego przejscia pieszego i przejazdu rowerowego przez tgcznik
w dwbéch poziomach. Z uwagi na uwarunkowania wysokosciowe wybrano kladke. Istniejacy przystanek
zlokalizowany przy wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Kieleckg uzyskat
bezposrednie potaczenie z ul. Wiadystawa IV z pominieciem schodéw przy zejsciu do tunelu w rejonie
stacji SKM. Niweleta tego przejscia wymogta jego usytuowanie na wyzszym poziomie niz niweleta jezdni.
Chodniki przewiduije sie z kostki fazowanej koloru szarego.

Dla ruchu rowerowego po wschodniej stronie toréw PKP przewidziano system dwukierunkowych
sciezek rowerowych, ktérych szerokos$¢ przewidziano na 2,0m. Czes¢ istniejgcej trasy rowerowej,
zlokalizowanej wzdtuz toréw SKM i przebiegajacej po istniejacej ktadce nad Al. Marszatka J. Pitsudskiego,
wilgczono w projektowany uklad sciezek rowerowych wykonanych z kostki niefazowanej koloru
bordowego.

Czes¢ sciezek rowerowych wystepuje jako odrebne szlaki komunikacyjne, a czes$¢ przebiega
w bezposrednim sasiedztwie ciggéw pieszych. Wowczas rozdzielenie ruchu rowerowego od pieszego
wyznaczono w nawierzchni kostkg fazowanej koloru czarnego. W rejonie przejs¢ pieszych, o duzym
natezeniu ruchu pieszego, przewidziano ,spowalniacze” lub szykany dla zmniejszenia predkosci rowerow.

Po stronie zachodniej terenéw PKP istniejg $ciezki rowerowe, doprowadzone do pochylni przejscia
tunelowego pod torami PKP. Z uwagi na duze koszty pofaczenia $ciezek po stronie wschodniegj
i zachodniej toréw ustalono (w poprzednich fazach realizacji wezta im. F. Cegielskiej i Drogi R6zowej etap
II), ze rowerzysta przeprowadzi przez tunel kolejowy rower w wypadku koniecznosci przedostania
sie na przeciwng strone toréw PKP.

BPBK S.A. Gdarisk - Umowa Nr 9732 - Przebudowa uktadu drogowego Wezta Sw. Maksymiliana 12
wraz z budowg tunelu drogowego pod Droga Gdyriska, torami SKM i PKP w Gdyni
PROJEKT BUDOWLANY



4.7.3 Komunikacja zbiorowa:

Komunikacja zbiorowa w tym rejonie miasta reprezentowana jest przez SKM, autobusy i trolejbusy.
Projekt nie obejmuje problematyki zwigzanej z SKM. Dla komunikacji zbiorowej przewidziano wykonanie
zatok przystankowych dwu-, trzy- i szesciostanowiskowych diugosci n x 20,0m i szer. 3,0m. Z uwagi
na ukiad ruchowy przewiduje sie wykorzystanie systemu ,$8luz” w sygnalizacji Swietinej wezita

dla utatwienia wyjazdu ,BUS - &w" =z zatok przystankowych. Dla zgromadzenia
w jednym rejonie kilku linii komunikacji zbiorowej, w celu ulatwienia przesiadania sie pasazerom,
wykonano

w ul. Swietojanskiej pomiedzy Al. Marszatka J. Pitsudskiego, a ul. Wiadystawa IV kontrapas dla ,BUS —
Ow". W rejonie przystankéw zbiorowej komunikacji miejskiej przewidziano perony szer. 3,0 m do 5,0m .
Perony wyposazone w wiaty przystankowe. Perony przewiduje sie z kostki fazowanej koloru szarego.

Rozwigzanie projektowe pokazano na Planie sytuacyjno wysokosciowym rys. nr 1.
4.8 Rozwigzanie wysokosciowe:

Warunkami brzegowymi dla projektowanej niwelety Wezta Sw. Maksymiliana byly: istniejaca niweleta
toréw kolejowych; wysokos¢ konstrukcyjna projektowanych wiaduktéw kolejowych; minimalna skrajnia
drogowa zgodna z Dz. U. 43 4,70m + powiekszenie jej o wysokos¢ konstrukcji podwieszenia trakcii
trolejbusowej 0,2m (tacznie min. 4,9m); istniejgca nawierzchnia uktadu drogowego; istniejgca zabudowa,;
rzedne posadowienia uzbrojenia podziemnego (w szczegolnosci kanalizacji deszczowej d=1000mm
i kanalizacji sanitarnej d=250mm w ul. Swietojanskiej); posadowienie oraz wysokos¢ konstrukeyjna tunelu
dla pieszych.

Zastosowane spadki podiuzne projektowanych jezdni wynoszg od 0,5% do 6%. Spadki poprzeczne
jednostronne lub dwustronne 2%, na tukach wiekszych od 380m spadki jednostronne skierowane
do srodka tuku od 2% do 7%. Zmiana pochylenia poprzecznego dokonana na krzywej lub prostej
przejsciowej. Spadki poprzeczne chodnika od 2% do 3%. Spadki poprzeczne waskiego pasa
(separatora) miedzy nawierzchnig $ciezki rowerowej i chodnikiem 10%, ktéry na wysokosci przejsé
pieszych winien ptynnie zmniejszac sie do spadku 2%.

4.9 Roboty ziemne:

Roboty ziemne wigza¢ sie beda ze zdjeciem ziemi roslinnej, usunieciem catosci lub czesci
nasypow niekontrolowanych (z uwagi na gtebokos¢ zalegania). Grunty luzne na gtebokos¢ 1,0m pod
konstrukcja nawierzchni winny by¢é dogeszczone. Przewiduje sie wykona¢ to poprzez zdjecie 0,5m
warstwy gruntu, zageszczeniu podioza na dalsze 0,5m glebokosci. Na tym podiozu przewiduje
sie wykonanie wzmocnienia z materaca o grubosci 0,5m, ktéry bedzie stanowi¢ gérng warstwe podtoza.
Konstrukcja materaca to geowtéknina, dwie warstwy geosiatki o weztach sztywnych np. TENSAR SS30
(gdzie siatka przejmuje site rozciagajaca w kierunku i podtuznym 30kJ) pomiedzy ktorymi zostanie utozona
warstwa grub. 30cm z pospétki 0 podanym uziarnieniu. Na siatce gérnej ponownie zostanie utozona
pospoéitka warstwg grub. 20cm. Materac zastabilizowany mechanicznie. Wskaznik zageszczenia w,=1,00,
a goérnej warstwy (dla ruchu kategorii KR3 i wyzszej) grub. 0,2m w,=1,03. Goérna warstwa podioza
pod jezdniami winna mie¢ wtérny modut odksztalcenia E,=120MPa (dla ruchu kategorii KR3 i wyzszej)
lub E;=100MPa. Poszerzenie korony drogi na nasypie winno by¢ odpowiednio przygotowane poprzez
schodkowanie. Projektowane nasypy przewidziano z gruntéw piaszczystych, a warstwe grub. min. 0,50m
od spodu konstrukciji wykonaé¢ z gruntdw o wodoprzepuszczalnosci k;p=5m/dobe. Zageszczenie nasypu
warstwami
do wymaganego wskaznika zageszczenia. Pochylenie skarp 1:1,5, a skarp wysokich 1:2. Skarpy
umocnione poprzez roztozenie ziemi roslinnej i obsianie trawa (wg proj. branzowego). Zasypanie wykopow
podobiektowych (wiadukt drogowy, tunel) prowadzi¢ zgodnie z wymogami zawartymi w projekcie tych
budowli. Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205, a w rejonie uzbrojenia podziemnego
prowadzié sposobem recznym. Czes¢ istniejacej nawierzchni ul. Slaskiej (pomiedzy nasypem drogowym
i kolejowym) przebiegajacg pod projektowanym nasypem nalezy rozebrac.
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4.10 Odwodnienie:

Odwodnienie powierzchniowe ze skierowaniem wéd opadowych poprzez scieki przykraweznikowe i
korytkowe do wpustow ulicznych zwyklych lub podkraweznikowych - na ulicach klasy G. Wody opadowe
odprowadzane do istniejgcego uktadu kanalizacyjnego miasta ujetego w opracowaniu branzowym.
411 Konstrukcja:
4.11.1.1 Konstrukcja — KR6:

(ul. Wiadystawa 1V; ul. Pitsudskiego — fragment; ul. Swietojariska)

warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,65x100=65cm

- warstwa scieralna z mieszanki SMA- 0/12,8 gr.4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr.8cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 0/20 gr.19cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie - 0/31,5 ar. 20 cm
> 5lcm
- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.14cm
ar.65cm =2 Hz

Styk nawierzchni istniejgcej i nawierzchni projektowanej wzmocnié¢ geosyntwtykiem szer. 1,0m (po 0,5m
po kazdej stronie styku) poprzez utozenie jego pod warstwg dolng nawierzchni. Na jezdni istniejgcej
syntetyk utozy¢ na warstwie wyréwnawczej grub. 3cm polozonej na fragmencie frezowanym tej
konstrukcji. Miejsce utozenia geosyntetyku skropi¢ asfaltem w ilosci 1,1kg/m2. Geosyntetyk to geosiatka
na podkiladzie geowtdkniny szklanej. Przyjete parametry geosyntetyku na podstawie geokompozytu
TENSAR GLASSTEX P100, gdzie siatka przejmuje sity rozciggajace w kierunku podiuznym
i poprzecznym 20kJ. Masa powierzchniowa kompozytu 330g/m2. Gdy poszerzenie nawierzchni mniejsze
od 0,5m podbudowe z kruszywa zastapi¢ chudym betonem cementowym o uziarnieniu ciggtym.

4.11.1.2 Konstrukcja — KR5:
(ul. Slaska; ul. Droga Gdynska; facznica P1 i P2; tacznik P2)

warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,60x100=60cm

- warstwa scieralna z mieszanki SMA- 0/12,8 gr.4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr.8cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 0/20 gr.12cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie - 0/31,5 ar. 20 cm
> 47cm
- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.13cm
ar.60cm =2 Hz

Styk nawierzchni istniejgcej i nawierzchni poszerzenia wzmocnié¢ geosyntwtykiem szer. 1,0m (po 0,5m
po kazdej stronie styku) poprzez utozenie jego pod warstwg dolng nawierzchni. Na jezdni istniejgcej
syntetyk utozy¢ na warstwie wyréwnawczej grub. 3cm polozonej na fragmencie frezowanym tej
konstrukcji. Miejsce utozenia geosyntetyku skropi¢ asfaltem w ilosci 1,1kg/m2. Geosyntetyk to geosiatka
na podkiladzie geowtdkniny szklanej. Przyjete parametry geosyntetyku na podstawie geokompozytu
TENSAR GLASSTEX P100, gdzie siatka przejmuje sity rozciggajace w kierunku podiuznym
i poprzecznym 20kJ. Masa powierzchniowa kompozytu 330g/m2. Gdy poszerzenie nawierzchni mniejsze
od 0,5m podbudowe z kruszywa zastapi¢ chudym betonem cementowym o uziarnieniu ciggtym.

4.11.1.3Konstrukcja — KR3:
(ul. Partyzantéw)
warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,50x100=50cm

- warstwa scieralna z mieszanki SMA- 0/12,8 gr.4cm
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- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr. 6cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 0/20 gr.8cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie - 0/31,5 ar. 20 cm
> 38cm
-- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie do wskaznika
nosnosci CBR>20% gr.12cm
gr.50cm =Hz

4.11.1.4Konstrukcja — wysepek kierunkowych przejezdnych:

warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,65x100=65cm

- kostka kamienna 15x17cm gr.16 cm
- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5cm
- podbudowa betonowa B20 dylat. ar. 34 cm
> 55cm
- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.14cm
gr.69cm 2Hz

4.11.1.5Konstrukcja — zatok autobusowych:

warunek mrozoodpornosci dla G1 i G2 Hz=0,65x100=65cm

- kostka kamienna 15x17cm gr. 16 cm
- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5cm
- podbudowa betonowa B20 dylat. ar. 34 cm
> 55cm
- kruszywo stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa gr.14cm
gr.69cm 2Hz

4.11.1.6 Konstrukcja — zatoki postojowe;j:

(ul. Kopernika - Swietojariska)

- kostka kamienna 9x9cm gr. 9cm
- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie - 0/31,5 ar.15cm
> 29cm

Poszerzenia istn. nawierzchni

(ul. Kopernika - Swietojariska)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 0/12,8 gr. 5cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr. 5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie - 0/31,5 ar.20cm
> 30cm

Z uwagi na wykorzystanie istniejacej konstrukeji ul. Swietojanskiej, dla zachowania jednolitej struktury,
przewidziano nawierzchnie bitumiczng petli zwrotnej. Budowa uzbrojenia podziemnego narusza istniejacg
warstwe $cieralng ul. Swietojanskiej. Dlatego tez przewidziano wykonanie nowej warstwy Scieralnej
na calej nawierzchni ulicy przeznaczonej na dojazd do istniejgcej zabudowy. Warstwe tg utozy¢
po sfrezowaniu warstwy bitumicznej grub. 5cm,gdyz istniejgce zagospodarowanie uniemozliwia
podniesienia niwelety. Polgczenia nawierzchni projektowanej i istniejacej wykonano poprzez schodkowe
potaczenie warstw bitumicznych.

4.11.1.7 Konstrukcja wzmocnienia:
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(Al. Zwyciestwa)

- warstwa Scieralna z mieszanki SMA- 0/12,8 gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr. 6cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego — min. gr. 3cm

- geokompozyt np. Glastex P100 na catej szer. jezdni

Z uwagi na dostosowanie istniejgcej niwelety do przewidywanej przechyiki, posadowienia istniejgcych
budynkéw oraz niwelety nowego tacznika do Drogi Gdynskiej przewidziano wykonanie naktadki
bitumicznej o konstrukcji j.w.. Wigczeniu w stan istniejacy wykonac¢ warstwg $Scieralng grub. 4cm po
uprzednim sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni.

(Al. Marszatka J. Pitsudskiego)

Z uwagi ha zanizong istniejaca skrajnie drogowa wiaduktu kolejowego pozostawiono istniejacg niwelete
ulicy. Przewidziano wzmocnienie nawierzchni geokompozytem oraz wymiane nawierzchni z uwagi nha
podtaczenie nowych wpustéw ulicznych do kanalizacji deszczowe;.

Frezowanie istniejgcej nawierzchni na grub. 13cm

- warstwa Scieralna z mieszanki SMA- 0/12,8 gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 0/20 gr. 6cm
- geokompozyt np. Glastex P100 na calej szer. jezdni
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego

na frezowanej nawierzchni — gr. 3cm

4.11.1.8 Krawezniki drogowe:

Ograniczenie nawierzchni dla drog KR5 i KR6 stanowi kraweznik betonowy 20x30cm utozony na
podsypce cementowo piaskowej 1:4 grub. 5cm oraz tawie z oporem betonowym (B15) o przekroju
poprzecznym 0,40x0,15+0,15x0,2=0,090m°,
a Swiatlo kraweznika jest 12cm, a wzdluz barier stalowych 14cm. Kraweznik dla drég KR1 i KR3 oraz
wjazdoéw bramowych kraweznik betonowy 15x30cm utozony na podsypce cementowo piaskowej 1:4 grub.
5cm oraz fawie betonowej (B15) o przekroju poprzecznym 0,35x0,15+0,15x0,2=0,0825m>, a $wiatio
kraweznika jest 12cm. Krawezniki spoinowane zaprawg cementowa.

Krawezniki wysepek przejezdnych oraz krawezniki wydzielajace z nawierzchni jezdni zatoki autobusowe
kamienne prostokatne 20x30cm utozone na podsypce cementowo piaskowej i tawie betonowej z oporem
jw..

Krawezniki na obiektach mostowych kamienne. Krawezniki w ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojanskiej w
rejonie tunelu kamienne 20x30cm ze skosem utozone na podsypce cementowo piaskowej i tawie
betonowej z oporem j.w..

4.11.1.9 Konstrukcja chodnikow:

- kostka betonowa wibroprasowana szara

fazowana o wym. 20x10cm gr. 6cm

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.l0cm
> 19cm

- chudy beton cementowy (na chodniku wzmocnionym
zamiast kruszywa naturalnego) gr. 20cm.

4.11.1.10 Konstrukcja opasek bezpieczenstwa oraz nawierzchni na wysepach dzielacych Ilub

kierunkowych:
- plyty betonowe 35x35 gr. 5cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 ar. 5cm

> 10cm
4.11.1.11 Konstrukcja sciezek rowerowych:
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- kostka betonowa wibroprasowana bordowa

niefazowana o wym. 20x10x8cm gr. 8cm

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.l0cm
> 21lcm

- chudy beton cementowy (ha Sciezce rowerowej wzmocnionej
zamiast kruszywa naturalnego) gr. 20cm.

W rejonach przebiegu Sciezek rowerowych przy ciggach pieszych przewidziano wykonanie separatora z
kostki kwadratowej fazowanej czarnej 10x10x8cm. Szeroko$¢ separatora zmienna od 0,2m do 1,0m.
Kostka ta utozona na podbudowie j.w.

W miejscach skrzyzowan ruchu rowerowego z intensywnym ruchem pieszym przewidziano wykonania
spowalniaczy, gdzie nawierzchnia zostata wykonana z kostki kamiennej nieregularnej 9/9cm. Kostka ta
utozona na podbudowie j.w.. Spowalniacz utozony na calej szerokosci $ciezki i na diugosci 3,0m.
4.11.1.12 Obrzeza betonowe:

Ograniczenie nawierzchni chodnikowej, opasek bezpieczenstwa i $ciezek rowerowych od strony
zielencow stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30cm uktadane na fawie zwirowej i spoinowane zaprawg
cementowa natomiast od strony jezdni kraweznik.

4.11.1.13 Konstrukcja wjazdéw bramowych:

- kostka betonowa wibroprasowana szara gr. 8cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm
- podbudowa z chudego betonu o uziarnieniu cigglym gr. 20cm

> 31lcm

4.11.1.14 Konstrukcja scieku korytkowego:

- 8ciek korytkowy wg KPED 01-03

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 10cm
Wzdtuz korytka od strony skarpy utozono opaske z plyty betonowe 35x35x5cm utozone na podsypka
cementowo — piaskowa 1:4 grub. 10cm.

4.11.1.15 Izolacja pionowa budynku i regulacja wysokosciowa $wietlikdw okien piwnicznych:
Z uwagi na regulacje wysokosciowa nawierzchni chodnikowej niezbedne jest wykonanie izolacji pionowe;j
Sciany budynku. Polega¢ to bedzie na odkopaniu fragmentu fundamentu sprawdzeniu jakosci istniejgcej
izolacji pionowej budynku i wykonaniu izolacji pionowej do poziomu projektowanej niwelety chodnika (z
ewentualng naprawa izolacji istniejacej w wypadku stwierdzenia zlego stanu).
Roéwniez nalezy dokonac regulacji wysokosciowej swietlikéw okien piwnicznych, z ewentualng odbudowa,
czesci podziemnej Swietlika. Potrzebe odbudowy oceni¢ wraz z Inspektorem Nadzoru. Nadbudowe
swietlika polega¢ bedzie na rozebraniu fragmentu czesci podziemnej, wykonaniu szalunku,
nadbetonowaniu do poziomu projektowanego z osadzeniem leza kraty. Krata przykrywajaca oraz leze
kraty zakotwionej w fundamencie swietlika wykonac jako nowy element w sposdb uniemozliwiajacy jej
demontaz przez osoby nieuprawnione.

5.0 Zestawienie powierzchni:

Nawierzchnia jezdni - 16431,0m?
Naktadki bitumiczne - 3393,0m°
Zatoki autobusowe - 1263,0m?
Wyspy przejezdne - 112,0m?
Parkingi - 59,0m?
Wijazdy bramowe - 249,0m?
Chodniki

Chodniki zwykte - 6672,0m’
Chodniki wzmocnione - 223,0m?
Separacja - 412.0m*
Razem chodniki - 7307,0m*
Opaski bezpieczenstwa - 3425,0m*
Sciezki rowerowe

Sciezki rowerowe zwykle - 2140,0m?
Sciezki rowerowe wzmocnione - 94,0m?
Spowalniacze - 24,0m?
Razem sciezki - 2258,0m”

Ogotem - 34497,0m”
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6.0

Informacja o zagrozeniach BIOZ

Czes¢ opisowa

6.1 Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé realizacji poszczeg6lnych

6.2
6.3

6.4

6.5

6.6

obiektow;
Wykaz istniejacych obiektow budowlanych;

Wskazanie elementdw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi;

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia;

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdéw przed przystapieniem do realizacji rob6t
szczegOlnie
niebezpiecznych;

Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania rob6t budowlanych w strefach szczego6lnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajacq
szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozenh.

Ad 6.1 Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé realizacji poszczeg6lnych

obiektow;

Inwestycja obejmuje:

- Przebudowe infrastruktury podziemnej z odtworzeniem istniejgcych nawierzchni

- Budowa wiaduktow kolejowych oraz wiaduktu drogowego w ciggu wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej
z systemem murkéw oporowych z wczesniejszg budowa tymczasowych nawierzchni drogowych w
miejscach przetgczenia ruchu drogowego

- Budowa fragmentu ulicy Al. Zwyciestwa i ul. Wiadystawa 1V z fragmentem drogi tymczasowej

- Budowa ktadki dla pieszych nad tacznikiem

- Budowa paséw wytaczenia w ul. Slaskiej i Drodze Gdynskiej i tacznic P1 i P2 i facznika do Drogi
Gdynskiej

- Budowa trakciji trolejbusowej na tacznicy na w.w. facznicy

- Budowa tunelu pod ul. Wiadystawa IV

- Budowa docelowego uktadu drogowego ul. Wiadystawa IV

- Budowa trakciji trolejbusowej w ul. Wiadystawa IV

- Budowa tunelu pod ul. Swietojariska

- Budowa docelowego uktadu drogowego ul. Swietojanskiej i ul. Kopernika

- Budowa trakgji trolejbusowej w ul. Swietojarnskiej

Ad. 6.2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych — opis terenu inwestyciji;

Opis terenu

Inwestycja potozona jest w Gdyni i ograniczona jest; - od strony péinocnej Al.  Marszatka J.

Pitsudskiego; - od strony wschodniej ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojanska; od strony potudniowej Al.
Zwyciestwa,; - od strony zachodniej ul. Droga Gdynska. Przez teren ten na kierunku pétnoc - potudnie
przebiega szlaku kolejowego relacji Gdynia — Warszawa oraz SKM.

Zielen

Na terenie przeznaczonym pod pas drogowy wystepuje zielen wysoka.

Uzbrojenie podziemne
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W ulicach tych wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne. Uzbrojenie podziemne to:
kanalizacja deszczowa; kanalizacja sanitarna grawitacyjna; wodociagi; gazociggi; kable energetyczne
NN; SN i WN; kable teletechniczne i sygnalizacyjne TP S.A.; kolejowe. Uzbrojenie nadziemne to:
oswietlenie uliczne, trakcja trolejbusowa i kolejowa.

Uzbrojenie podziemne i nadziemne przebudowa¢ zgodnie z projektami branzowymi i obowigzujgcymi
normami. W celu unikniecia ewentualnych kolizji lub awarii istniejgcego uzbrojenia, nalezy zgtosi¢ do
poszczegdlnych whascicieli uzbrojenia zamiar rozpoczecia prac ziemnych z wyprzedzeniem 7 dni. Roboty
rozpocza¢ od wykonania przekopéw prébnych w celu zlokalizowania istniejacego uzbrojenia i miejsc
wiaczen projektowanych przewoddéw do istniejacej sieci. Napotkane uzbrojenie nalezy traktowac jako

czynne i zabezpieczy¢ je przed uszkodzeniem np. przez podwieszenie w przekroju poprzecznym wykopu.

Ad. 6.3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziakki lub terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi;

Elementy zagospodarowania dziaki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi na terenie inwestycji nalezy uznac:

Ruch kolejowy oraz drogowy

Ad. 6.4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia;

6.4.1 Roboty budowlane, ktorych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegodlnie
wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczeg6lnosci przysypania ziemig
lub upadku z wysokosci:

a) wykonywanie wykopow o $cianach pionowych bez rozparcia o glebokosci wigkszej niz 1,5m
oraz wykopow o bezpiecznym nachyleniu scian o gtebokosci wiekszej niz 3,0m,

- wykopy podobiektowe

b) roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0m,

- budowa obiektéw inzynierskich

c) rozbiérki obiektéw budowlanych o wysokosci powyzej 8 m,

- nie wystepuje

d) roboty wykonywane na terenie czynnych zaktadéw przemystowych,

- nie wystepuje

€) montaz, demontaz i konserwacja rusztowan przy budynkach wysokichi wysokosciowych,
- nie wystepuje

f) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw lub $migtowcow,

- montaz nawierzchni tymczasowej z piyt Zzelbetowych i roboty transportowe (wyladunek i
zatadunek piyt)

g) prowadzenie robét na obiektach mostowych metoda nasuwania konstrukcji na podpory,
- nie wystepuje

h) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

- budowa wiaduktow i ktadki

i) betonowanie wysokich elementéw konstrukcyjnych mostéw, takich

jak przyczoki, filary i pylony,

- budowa wiaduktéw, muréw oporowych i ktadki

j) fundamentowanie podp6r mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,

- nie wystepuje

k) roboty wykonywane pod lub w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych, w odlegtosci
liczonej poziomo od skrajnych przewodow, mniejszej niz:
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- 3,0 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV,

- 50 m - da lini o napieciu znamionowym powyzej 1 KkV,
lecz nieprzekraczajgcym 15 kV,

- 100 m - dla lini o napieciu znamionowym powyzej 15 kV,
lecz nieprzekraczajgcym 30 kV,

- 150 m - dla lini o napieciu znamionowym powyzej 30 kV,
lecz nieprzekraczajgcym 110 kV,

- nie wystepuje

) roboty budowlane prowadzone w portach i przystaniach podczas ruchu statkéw,

- nie wystepuje

m) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wode, przy wysokosci pietrzenia powyzej 1 m,
- nie wystepuje

n) roboty wykonywane w poblizu linii kolejowych;

- budowa tacznicy P1 i wiaduktéw kolejowych

6.4.2 Roboty budowlane, przy prowadzeniu, ktérych wystepujg dziatania substancji chemicznych lub
czynnikéw biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi:

a) roboty prowadzone w temperaturze ponizej -10TC,
- nie wystepuje
b) roboty polegajace na usuwaniu i naprawie wyrobéw budowlanych zawierajgcych azbest;

- nie wystepuje

6.4.3 Roboty budowlane stwarzajace zagrozenie promieniowaniem jonizujgcym:
a) roboty remontowe i rozbiérkowe obiektéw przemystu energii atomowej,
- nie wystepuje

b) roboty remontowe i rozbiorkowe obiektéw, w ktérych byty realizowane procesy technologiczne
Z uzyciem izotopow;

- nie wystepuje

6.4.4 Roboty budowlane prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych linii
komunikacyjnych:

a) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz
15,0m - dla linii o napieciu znamionowym 110 kV,

- nie wystepuje

b) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewoddéw, mniejszej niz
30,0m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 kV,

- nie wystepuje
¢) budowa i remont:
- linii kolejowych (roboty torowe i podtorowe),
- budowa wiaduktéw kolejowych
- sieci trakcyjnej i linii zasilajgcej sie¢ trakcyjng i urzadzenia elektroenergetyczne,
- budowa wiaduktoéw kolejowych i linii trakcyjnej trolejbusowej
- linii i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,
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- przebudowa kabli teletechnicznych i sygnalizacyjnych w trakcie budowy wiaduktow
kolejowych

- sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych, zwigzane
z prowadzeniem ruchu kolejowego

- przebudowa kabli teletechnicznych i sygnalizacyjnych w trakcie budowy wiaduktéw
kolejowych

d) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w warunkach prowadzenia
ruchu kolejowego;

- budowa wiaduktow kolejowych i przebudowa kabli teletechnicznych
i sygnalizacyjnych w trakcie budowy wiaduktow

6.4.5 Roboty budowlane stwarzajace ryzyko utoniecia pracownikéw:
a) roboty prowadzone z wody lub pod woda,
- nie wystepuje
b) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,
- nie wystepuje
c¢) fundamentowanie podpdr mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,
- nie wystepuje
d) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wode, przy wysokosci pietrzenia powyzej 1 m;
- nie wystepuje

6.4.6 Roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemig i w tunelach:

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanatach, wnetrzach urzadzenh technicznych i w innych
niebezpiecznych
przestrzeniach zamknietych,

- nie wystepuje
b) roboty zwigzane z wykonywaniem przejs¢ rurociggéw pod przeszkodami metodami: tunelowa,

przecisku
lub podobnymi;

- nie wystepuje

6.4.7 Roboty budowlane wykonywane przez kierujacych pojazdami zasilanymi z linii napowietrznych - roboty
przy budowie, remoncie i rozbiérce torowisk;

- nie wystepuje

6.4.8 Roboty budowlane wykonywane w kesonach, z atmosferg wytwarzang ze sprezonego powietrza -
roboty przy budowie i remoncie nabrzezy portowychi przepraw mostowych;

- nie wystepuje

6.4.9 Roboty budowlane wymagajace uzycia materiatow wybuchowych:
a) roboty ziemne zwigzane z przemieszczaniem lub zageszczaniem gruntu,
- nie wystepuje

b) roboty rozhiérkowe, w tym wykonywanie otworéw w istniejacych elementach konstrukcyjnych
obiektow;
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- nie wystepuje

6.4.10 Roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementéw prefabrykowanych -
roboty, ktérych masa przekracza 1,0 t.

-budowa tymczasowych drég

ad. 6.5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji rob6t
szczegOlnie
niebezpiecznych;

- przeszkolenie pracownikéw w zakresie BHP oraz instruktazu obstugiwania maszyn i urzadzen

wykorzystywanych
do tych robét

Ad. 6.6 Wskazanie srodkOw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robot budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje
na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Stosowanie odziezy ochronnej, drabin ewakuacyjnych przy gtebokich wykopach. Zawsze dostepna
podreczna apteczka. Przeszkolenia pracownikéw w zakresie BHP przy wykonywaniu gtebokich
wykopow, szczegoblnie wchodzenia i ewakuacji. Zapoznanie z funkcjonowaniem szelek
asekuracyjnych i drabin bezpieczenstwa.
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